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wsze ,Mokre Stopy” ukazaty sie /™ By

drukiem w czerwcu 1996 roku jo- [ 7T )
ko wkiadka do ekologicznego =™ i ! L
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potem juz poszfo i szto tak dlugo, =
poki starczyto kasy wydawcom. By-
wali$my, stopami naszych najlep-
szych przedstawicieli, u Zrédet i ujicia
Wisty, na poktadzie HMS ,Victory” i ato-
mowego lotniskowca, zanurzaliémy sie na dno

Atlantyku w poszukiwaniu , Titanica” a w ostatnim wydrukowanym
numerze wycigli$my taki numer, ze w poszukiwaniu okazji do zmo-
czenia stép postalismy pewnego znajomego lekarza-harcerza w
Himalaje... Wrécit. Nasze redakcyjne Wréble odwiedzaty dla nas
Chiny, polowaty na lwy w Afryce i... tez wrécity. O takich drobiaz-
gach jak Norwegia, Anglia ze Szkocjq i Irlandia nawet nie war-
to wspominaé. W miedzyczasie nasza bratnia Fundacja na Dob-
ro Harcerstwa Gérnoélgskiego organizowata kursy instruktorskie,
biwaki, rejsy, a raz w roku flagowq impreze pod znang nam do-
brze nazwgq ,Mokre Stopy” w Harcerskim O$rodku Wodnym w Wi-
$le Wielkiej (patrz ostania strona oktadki). No i wreszcie, po dtu-
gim i dolegliwym okresie nieobecnosci na rynku wydawniczym rzu-
camy Wam przed stopy numer specjalny ,Mokrych Stép”, wyda-
ny z okazji wspétzorganizowanej przez Fundacje wyprawy jachto-
wej na Morze Pétnocne. Na temat samego rejsu Gtéwna Mokra
Stopa wymaqdrzaé sie nie bedzie, bo tam nie byta, niech piszq o
nim ci, co hotd Neptunowi na falach sami oddawali, ale cieszy,
ze w tak wielkim akwenie przyszto naszym autorom tym razem sto-
py moczyé. Przy okazji nie od rzeczy bedzie przypomnie¢ P. T. Czy-
telnikom czym jest i jakie zadania ma wspomniana Fundacja na
Dobro Harcerstwa Gérnoslgskiego, a takze wyttumaczyé przyste-
pnym jezykiem po co harcerze po morzach ptywajq. Mitej lektu-
ry, AHOY!

'
ot

Gtowna Mokra Stopa

Symbolika LOGO Fundacji na Dobro Harcerstwa Gérnoslgskiego:
Dwa fukowe ramiona oznaczajq gtéwne polskie rzeki; Odre i Wi-
ste wyplywajgce z Gérnego Slgska. Region Gérnego Slgska, sie-
dziba i miejsce dziatania Fundacji zaznaczone jest matym okre-
giem i zlokalizowane u Zrédet obu tych rzek. Obie rzeki wraz ze
swymi licznymi dopfywami stanowiq o istnieniu Fundacji. W cen-
trum znaku znajduje sie lilika harcerska, symbol harcerskich za-
stepow i druzyn, bo wtasnie te najmniejsze jednostki harcerskie sq
w centrum uwagi Fundacji.

Inna wersja symboliki LOGO: dfonie ludzi zyczliwych harcerstwu,
ostaniajgcych je od ztych wplywdw, wynoszqcych je na wyzyny,
stwarzajgcych warunki mfodym do samorealizowania sie w har-
cerstwie. W srodku lilijka, symbol harcerza.

hm Bronistaw Rduch
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Harce na morzu

czyli jak zdobywac szczyty na wysokosci ,zera mapy”’.

im jest wspétczesny instruktor har-
B cerskiej druzyny wodnej lub zeglar-
skiej ZHP albo ZHR?
To profesjonalny przywédca stosujgey no-
woczesne techniki zarzqdzania kapitatem
ludzkim i majgtkiem harcerskim. Cztowiek
odpowiedzialny, kreatywny i przedsie-
biorczy.

Jak przebiegata jego $ciezka kariery
w harcerstwie wodnym? Jakie programy me-
todyczne pomagaty ksztattowadé jego oso-
bowos¢?

Moze swojq przygode z harcerstwem
zaczat juz przed czternastym rokiem zycia?
Jako mtody wilczek, réwiesnik zucha, za-
przyjaznit sie z wodq, nauczyt sie jq uwa-
znie obserwowaé. Podziwiajqgc swoich in-
struktoréw, prawdziwych wilkéw mors-
kich, zapragnat zakosztowaé zeglarskiego
,niedzwiedziego migsa”, tak jak oni.

Moze z ,wodniactwem” zetknat sie wste-
pujgc w szeregi troche starszych jungéw?

Latem wzigt udziat w jungowisku, nau-
czyt sie wiostowad po kanadyisku, po ryba-
cku, na pych, $rubkq, wiostami rozmacho-
wymi... Zdobyt stopien wywiadowcy (tropi-
cielki) -wioslarza. W ramach akcji AMAR
(Akcji Matych Akwenéw i Rzek) poptynat
na swoj pierwszy sptyw wioslarski. Z cza-
sem wedréwka po rzekach i jeziorach we-
szla mu w krew, a trzy hasta ,amarowe”,
czyli: ,przyjazh z wodg, walka o wode, wal
ka z wodq” staly sie istotng czeiciq jego bio-
grdfii harcerskiej.

Harcerski obéz zeglarski, na ktérym u-
zyskat stopien éwika (samarytanki) i patent
zeglarza jachtowego, dajgcy mu uprawnie-
nia prowadzenia jachtéw zaglowych na.co-
tym $rédlgdziv, stanowit bodziec do dalsze-
go rozwoju i szkolenia sie.

Od tego momentu rozpoczyna sie dla
niego realizacja programu MASIS, czyli
Morskiej Akcji Szkolenioweji Spofeczne;.
Akgii, ktéra dla jednych zakonczy sig zdo-
byciem konkretnego stopnia zeglarskiego,
dla innych bedzie trwata przez cate zycie,
Akcji promujqgcej nieustanne doskonalenie
sie i systematyczne zdobywanie wiedzy.
Ktadgcej nacisk na prace zespotowq, a je-
dnoczesnie bardzo indywidualnej, dostoso-
wanej do mozliwosci poszczegdlnych oséb.

Mtody -harcerz wyptywa w swéj pierw-
szy rejs. Chcge zdobyé patent sternika ja-
chtowego musi wyptywaé 200 godzin na
morzu i zgtebié zagadnienia teoretyczne
nieodzowne do petnienia w przysztosci fun-
keii oficerskich. Réwnoczesnie realizuje za-
dania wynikajqce z karty préby na stopien
harcerza orlego (wedrowniczki).

Pierwszy rejs powinien odby¢ sie na har-
cerskim zaglowcu s/y Zawiszy Czarnym.
Musi to by¢ rejs organizowany z myslg o o-
keji MASIS, przez harcerzy i dla harcerzy.
Jest on swego rodzaju prébg ogniowq wie-
dzy i charakteru mtodego cztowieka, pa-
pierkiem lakmusowym jego dotychczaso-

wych umiejetnosci zeglarskich. Uczy stuz-
by na morzu i uczynnosci, wymusza samo-
kontrole i dyscypline. Cwiczy elastyczno$¢,
czyli fatwosé adaptacji do zmiennych i trud-
nych warunkéw, (w tym wypadku morskich).
Trenuje zdolno$é do wspdtpracy w zespo-
le, jokim jest zatoga. Pierwszy rejs wpaja
szacunek dla morza, zachowania zgodne
ze zwyczajami, etykietq i ceremoniatem
morskim. Buduje, na razie bardzo ogélny
i wyrywkowy, szkielet wiedzy o gospodar-
ce morskiej i ekosystemie wodnym, systema-
tycznie wypetniany tresciq podczas kolej-
nych eskapad morskich.

Po tym chrzcie bojowym harcerz wod-
ny, nadal aktywny w druzynie, ma prawo
do udziatu w rejsie po Zatoce Gdanskie;j,
Zalewie Szczecinskim lub wzdtuz wy-
brzeza polskiego, na matym jachcie. Zdo-
bywa kolejne doswiadczenia, wprawe
w nawigaciji i manewrowaniu pod zaglami.
Bez problemu postuguije sie sondq i logiem.
Wie co to ekran radarowy, NAFTEX, seks-
tans, GPS. Zgtebia pokretne tajniki obstu-
gi silnika. Recytuje z pamiegci szczegdtowq
charakterystyke latarni morskich polskiego
wybrzeza, jakby czytat jg ze Spisu Swia-
tet. Zjada ze swoim zespotem kolejng ,be-
czke solonych $ledzi”. Wiezi przyjazni przy-
pieczefowane wspdlnym ,walczykiem na
zawietrznej” przetrwajq wiele, wiele lat.

Na kolejnym harcerskim obozie zeglar-
skim harcerz wodny zdobywa stopien har-
cerza orlego (wedrowniczki) i patent ster-
nika jachtowego. W tym czasie dojrzewa
do zlozenia zobowigzania instruktorskiego.
Od tej pory, niezaleznie od dalszejpracy:
nad sobg i ewentualnych préb zdobycia pa-
tentéw: sternika morskiego i kapitana jachto-
wego, bedzie stuzyt mtodszym druhnom
i druhom i odpowiadat za nich zaréwno for-
malnie, jak i moralnie.

Do tej stuzby i odpowiedzialnoéci jest juz
doskonale przygotowany przez zaliczenie
kilku klas ,szkoty pod-zaglami”.

Rejs petnomorski stanowi dalszy ciqg
szkolenia Zeglarskiego, konsekwencie twér-
czej i rzetelnej pracy harcerskiej, instruktor-
skiej. Jest szalonym wyzwaniem, réwniez or-
ganizacyjnym, dla mtodych ludzi. Uezy o-
kceptacii ryzyka, czesto towarzyszqgcego
zeglarzom, cechy bardzo przydatnej i ce-
nionej we wspdfczesnym $wiecie. Jest
wspaniatym poligonem doéwiadczalnym
dla instruktorek i instruktoréw zainteresowa-
nych nowoczesng elektronikg, informatykg,
astronawigacjq czy profesjonalnym ratow-
nictwem. Routing meteorologiczny, nawiga-
cja satelitarna, elektroniczny symulator re-
gatowy — te pojecia elekiryzujq analitykéw
wszelkiej masci i posiadaczy umystéw Sci-
stych. Umysty humanistyczne moggq realizo-
wad sie w wywiadach dla radia i prasy do-
tyczqcych przebiegu eskapady oraz w kon-
templacji conradowskiego zwierciadta
morza. Inspiracii literackich dostarczy im dzi-

ki i bezposredni kontakt -
z gwattownym zywiotem.

Taka zagraniczna wyprawa zeglarska
zawsze jest okazjq do doskonalenia zna-
jomosci jezykéw obcych. Na morzu trzeba
wystuchaé radiowej prognozy meteorolo-
gicznej i pojac jej tre$é, niezaleznie od je-
zyka, w jakim jest podawana. Trzeba prze-
prowadzi¢ rozmowe przez krétkofaldwke
ze statkiem ptyngcym pod egzotyczng ban-
derq, z bosmanem portu, czy ze strazq
przybrzezng. W porcie warto umieé zapy-
tac sie o lokalizacje prysznicéw dla zegla-
rzy i innych uciech lgdowych. Zrozumienie
odpowiedzi na te pytania jest nieodzowne
i przynosi sporo korzyéci. Nie méwiqc juz
o wyzszej formie komunikacji miedzynaro-
dowej, jakq jest interesujgca konwersacja
z zeglarzami cumujgcymi swoje jachty do
burty naszego jachtu lub zakup specjalis-
tycznych pomocy nawigacyjnych w zagra-
nicznym sklepie.

Wytrwaly i zauroczony morzem instru-
ktor ptywa na kolejne, coraz dalsze harcer-
skie rejsy morskie i oceaniczne. Rozwija
w sobie zdolnosci menedzerskie, umozliwia-
jace organizacje tego typu wypraw szko-
leniowych. W kazdym swoim dziataniu kie-
ruje sie wartoéciami harcerskimi. Myli stra-
tegicznie, deleguje swoje uprawnienia na
konkretne zespoty zadaniowe przygotowu-
jqce rejs. Jest sprytny i zaradny. Potrafi wy-
negocjowad sensowng umowe czarteru
zgodnie z obowigzujgcym prawem, rzetel-
nie rozliczyé powierzone sobie pienigdze.
Prowadzi intensywngiakeje marketingowq
wéréd potencjalnych sponsoréw. Pnie sie
w gére po kolejnych szczeblach wtajemni-
czenia zeglarskiego. Poznaje $wiat, cieka-
wych ludzi, inne kultury i krajobrazy.

Rozwija swoje zdolno$ci poznawcze,
ciggle trenuje'swoj umyst. Jest aktywny fizy-
cznie i wysportowany. Wykazuje zaintere-
sowania ekologiczne. Jako profesjonalny
przywédca — instruktor swojq pasie, wiedze
i doswiadczenia przekazuje mtodszym har-
cerkom i harcerzom. Inspiruje ich, motywu-
je do pracy nad sobg, porywa wtasnym
przyktadem.

Jest cztowiekiem, ktéry studiujgc i zdo-
bywajgc wyksztatcenie w chwilach wolnych
od nauki ,nie zasypuje gruszek w popiele”
tylko rozwija, szkoli, doskonali siebie i in-
nych. Wzbogaca program MASIS, wpisu-
je sie w jego historig, terazniejszo$¢ i przy-
szto$¢ aktywnym dziataniem oraz meryto-
rycznymi przemysleniami.

Catym zyciem petni stuzbe Bogu i Pol-
sce, niesie chetng pomoc bliznim, jest po-
stuszny Prawu Harcerskiemu i wierny Zobo-
wigzaniu Instruktorskiemu.

Oto wspétczesny, doskonaty instruktor
harcerskiej druzyny wodnej lub zeglarskie;.

Oto Cztowiek

hm Maria Wrabel sternik jachtowy



WYPRAWA NA MORZE POENOCNE
- IDEA1 METODA

Obmyslajgc zatozenia programowe rejsu
pod zaglami na Morze Pétocne pomysto-
dawcy juz na wstepie uzgodnili, ze plano-
wana wyprawa powinna:

1. — stworzy¢ warunki do ksztattowania cha-
rakteréw wchodzgcych w doroste zycie
mtodych ludzi w warunkach wymagaijg-
cych wykazania sie odpowiedzialnoéciq, u-
miejetnosciq wspétpracy w grupie, odpor-
nodciq fizyczng i psychiczng,

2. — umozliwié realizacje elementéw szko-
lenia instruktorskiego w zakresie wymagari
stopnia podharcmistrza i harcmistrza, do
ktérych zalicza sie tez umiejetnosé organi-
zowania tego typu wypraw,

3. — przeprowadzié¢ praktyczne szkolenie
zeglarskie w zakresie stopnia sternika ja-
chtowego oraz sternika jachtowego mors-
kiego,

4. —pomécw  integraciji mtodziezy harcer-
skiej z réznych érodowisk i réznych orga-
nizacji w Polsce i Czechach (ZHP, ZHR,
HPC). Wyprawa miata tez stanowié okaz-
ie do przezycia fascynujqcej przygody w
morskich harcach o najwyzszym stopniu
trudnosci.

Uczestnikami rejsu, podzielonego na trzy
etapy, mieli by¢ instruktorzy harcerskich dru-
zyn wodnych i zeglarskich skupieniw or-

]

ganizacjach harcerskich. Zatozono, iz
warunkiem uczestictwa bedzie m. in. po-
siadanie minimum stopnia instruktorskiego
(lub otwarta préba na przewodnika) i zeg-
larskiego stopnia zeglarza jachtowego (pre-
ferowany stopien sternika jachtowego) oraz
praca w druzynie potwierdzona pozytyw-
na opiniqg macierzystej Rady Druzyny. Do
udziatu w rejsie zaproszeni zostali takze
polscy harcerze z Czech (z Harcerskiej
Druzyny Wodnej ,Opty” w Czeskim Cie-
szynie).

Organizatorami wyprawy byty Fundacja na
Dobro Harcerstwa Gérnoslgskiego oraz
Krag Instruktorski przy 6 Harcerskiej Druzy-
nie zeglarskiej w Rybniku. Wyszlimy
przy tym z zatozenia, ze wg. Paragrafu 7
Statutu Fundacii jej celem jest: ,dziatanie na
dobro gérnoélgskiego harcerstwa przez
tworzenie warunkéw dla samowychowania
miodziezy wedtug harcerskich ideatéw i
wypracowanych w ciggu 80-letnich dzie-
jéw zasad (w tym metody harcéw wod-
nych), wokét idei stuzby cztowiekowi i Pol-
sce, szczegdlnie w odniesieniu do Gérne-
go Slgska, jego ludzi, przyrody, kultury i
krajobrazu”, zatem fundacja ta, zatozona
przez grupe instruktoréw harcerskich w  ro-
ku 1991, jest w petni uprawniona do udzie-
lenia pomocy w organi-
zacji wyprawy.

Patronat honorowy nad
wyprawa przyjat Marsza-
tek Wojewddziwa Slgs-
kiego pan Jan Olbrycht.
W komitecie honorowym
uczestniczyli takze Prezy-
dent Rybnika pan Adam
Fudali. Medialny patronat
nad rejsem petnito Radio
Katowice oraz ,Dziennik
Zachodni”, a takze cza-
sopisma lokalne ukazujg-
ce sie w miastach, z
ktérych rekrutowali sie u-

czestnicy. Utrzymywany stale kontakt z pa-
tronami medialnymi umozliwit relacjonowa-
nie wyprawy w prasie na biezqco.

Ze wzgledu na znaczny koszt wyprawy o-
raz zatozenie, iz mozliwosci finansowe in-
struktoréw bqdz ich rodzicéw nie mogq byé
kryterium uczestnictwa, poczynione zosta-
ty starania o pozyskanie sponsoréw - gté-
whnie wéréd firm komercyjnych (uwiefczo-
ne sukcesem). Liste pozyskanych darczyn-
céw ,Mokre Stopy” publikujg na stronie 15.

Dane zeglugowe, dotyczqce przebytej tra-
sy, podziatu wyprawy na etapy, warunkéw
nawigacyinych, sktadu poszczegélnych za-
16g itp. uwazny czytelnik znajdzie w niniej-
szej publikacji. Rejs odbyto na jachcie S/y
Hajduk, PZ 808. Jest to jacht typu ,draco”,
dziesigcioosobowy, przystosowany do
zeglugi bez ograniczen, o powierzchni po-
miarowej zagla 80 m2. Dlugo$¢ jachtu 13
metréw, zanurzenie 2, 15 metra.
Poszczegdblnymi etapami dowodzili:
Bronistaw Rduch, harcmistrz,

jacht. kpt. z. B., instruktor zeglarstwa
Eugeniusz Wrébel, harcmistrz,

jacht. kpt. z. w., instruktor zeglarstwa
Zygmunt Kroker, harcmistrz,

jacht. kpt. z. B., instruktor zeglarstwa

Wspotorganizator Wyprawy - Fundacja na Dobro Harcerstwa Gornoslgskiego

Fundacije ustanowiono w 1991 roku z i-
nicjatywy gérnoslgskich instruktoréw harcer-
skich, zarejestrowano 5. 12. 1991 i wpi-
sano do Rejestru Fundacji pod pozycjg
1876. Fundatorami sq gminy: Bytom, Kato-
wice, Pszczyna, Strumien, Zory, a takze
Zwigzek Gérnoslgski, Gérnoslgskie Przed-
sigbiorstwo Wodociqgéw oraz osoby fizy-
czne. Zgodnie ze Statutem organami Fun-
dacji sq: Zgromadzenie Fundatoréw, Rada
Fundaciji oraz Zarzqd. Przewodniczgcym
Rady Fundacii jest od samego poczatku do
dzi$ dh Wojciech Czech, a Zarzqgdem kie-
rowali kolejno: Zygmunt tukaszczyk, An-
drzej Szczeponek, Bronistaw Rduch, Jan Li-
pniak i Kazimierz Rejdak. W okresie mi-
nionego dziesigciolecia udato sie zgroma-

dzi¢ wokét idei Fundaciji wielu sojusznikéw
i darczyncéw, i w rezultacie dotrzeé z
pomocq do kilkudziesieciu druzyn harcer-
skich, i Srodowisk mtodziezowych. Wsréd
dokonan Fundaciji nalezy wymienié przede
wszystkim nawigzanie kontaktéw z przed-
stawicielami administraciji publicznej, urucho-
mienie prac zarobkowych dla druzyn har-
cerskich, przeznaczonych na ich potrzeby,
pomoc w organizacii oraz dofinansowa-
nie przedsiewzigé harcerskich: zimowisk, bi-
wakéw, rejséw morskich i zatokowych, za-
woddw sportowych i imprez artystycznych,
prowadzenie i organizacje szkolen i kur-
séw instruktorskich, dziatalno$¢ wydawni-
czq (w tym pomoc w edycji miesigcznika
“Mokre Stopy”), rozpropagowanie idei zdo-

bywania miana “Harcerskiej Druzyny Gér-
noslgskiej”, wg. programu opracowanego
przez Fundacje. Najbardziej “widowisko-
wym” dziataniem Fundacii jest coroczne or-
ganizowanie od 1995 roku imprezy tere-
nowej pod nazwq “Mokre Stopy” z udzia-
tem mtodziezy nie tylko harcerskiej, odby-
wajqcej sie na terenie “Zabiego Kraju” -
miedzy Pszczyng a Strumieniem, nad Je-
ziorem Goczatkowickim. Fundacja na Do-
bro Harcerstwa Gérnoslgskiego nie jest
zwigzana z zadnq z istniejgcych organi-
zacji harcerskich, dziata niezaleznie i
stuzy swq pomocq wszystkim mtodym lu-
dziom realizujgcym ideg i metode harcer-
skq, ze szczegdlnym uwzglednieniem tra-
dycyjnej metody harcéw wodnych.
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Kapitan Bronek Rduch, Tomek Rduch, | oficer Marian Tytko, Tomek Paseka, Michat Uherek w Ciesninie Sund

Pierwszy etap rejsu

+Morze jest dla mnie zywiotem nieokietzna-
nym. Gdy zachodzi storice, lqd zostaje da-
leko za tobq i wiatr zaczyna wiaé coraz
mocniej — wiesz, ze jeste$ zdany wylqcz-
nie na ten zywiot. Czujesz sie malutki, ale
nie sam.” — méwi Rafat o tym, co ciggnie
go na morze.

Przed wyjsciem ze Swinoujscia...

Przez caty czas trwania rejsu towarzy-
szyt nam wiatr o sile od 5 do 8 stopni w
skali Beauforta, fala byta bardzo wysoka,
a czesto padajgcy deszcz, wraz z domie-
szkq stonej, morskiej wody, dostawat sie za
kotnierz sztormiaka. Byto zimno. Ubrana w
trzy polary, sztormiak, zimowq czapke i re-
kawiczki, uzbrojona w cierpliwoéé i zapat
do morskiej przygody pojawiatam sie na
poktadzie w oczekiwaniu na trudng, noc-
ng wachte.

— ,Zwariowali” — wykrzykngtby pewnie jo-
ki$ szczur lgdowy. Tymczasem dla dziewig-

rhem Rduchem na morzu

tki z nas nie byt to pierwszy tego typu ,wy-
bryk”. Jedynym nowicjuszem byt druh z
czeskiej druzyny harcerskiej wodnej ,Op-
ty”. ,Tomek Paseka to cztowiek, ktéry nie
bedqc nigdy na morzu, potrafit $wietnie od-
nalezé sie w nowej sytuacji.” — méwi Ra-
fat. Wszystkie nowe i trudne wiadomodci
z zakresu sztuki zeglowania przyswoit
sobie bardzo szybko, a co najwaz-
niejsze, okazat sie odporny na choro-
be morskq. Reszta zatogantéw albo
weale nie schodzita pod poktad, albo
po kazdej wachcie — tak jak to robit
Michat Uherek — pedzita szybko do
koii kiadtasie w niejw butachi o-
ciekajgcym stong wodg sztormiaku.
Choroba morska dawata sie we zna-
ki, ale nasz kapitan, hm. Bronistaw
Rduch, dodawat nam otuchy i zape-
whniat, ze przypadto$c ta mija z wie-
kiem.

Do trudnosci z chorobg morskq do-
szly inne. Marzena Skéra: ,Rejs byt dla
mnie niesamowitq szkotq charakteru. Na-
uczyt wielu rzeczy, np. dochodzenia do po-
rozumienia i kompromiséw. Nieuniknione
jest przeciez to, ze po dtuzszym przebywa-
niu na tak matej powierzchni tworzq sie pe-
wne konflikty. Do tego dochodzq trudy
zwiqzane z tym, jak sig cztowiek czuje”.
.Rejs byt niesamowitym doéwiadczeniem,
pokazat mi, jak potrafie sie sprawdzié
wspdtpracujgc z ludzmi” — twierdzi Rafat.
Konfliktéw jednak nie byto duzo. Atmosfe-
ra byta niesamowita. Pierwsza wachta (Ma-

rian Tytko, Tomek Paseka i Tomek Rduch)
— zawsze zgrana — wytrwale szkolita swo-
je umiejetnosci zeglarskie. Druga wachta ré-
whiez $wietnie si¢ dogadywata: ,Mysle, ze
jai Marzena zgrali$my sie $wietnie, ponie-
waz czasami nie chciato jej sie robi¢ pew-
nych rzeczy, podobnie jak mil” — méwi Ra-
fat. Wachta trzecia (Adas Woznica, Michat
Uherek i ja) — zawsze schorowana — po-
prawiata sobie nastréj dowcipamii duzq
iloéciq przeréznych piosenek.. Na szczegdl
nq uwage zastuguje nasz Il oficer, Krzy$ Pa-
wetek. Kukiem byt niesamowitym i pod-
chwytywat kazdy nasz pomyst. Dzieki nie-
mu jedlismy racuchy z jabtkami, smazone
ziemniaki z maslankq, fazanki z kapustq,
a nawet prawdziwy niedzielny obiad — klu-
ski, jakie$ migso przypominajgce rolade i
modrg kapuste.

W takim sktadziei w dobrych humo-
rach dotarliémy do celu naszej wyprawy —
norweskich fiordéw. Wszyscy zgodnie
twierdzq, ze jest to niesamowite i jedno z
najpiekniejszych miejsc, jakie kiedykol-
wiek widzielismy. Wysokie na kilkaset me-
tréw skaty urzekty nas swojq majestatycz-
nosciq. Mozna byto doptyngé do nich pra-
ktycznie ,na wyciggniecie reki”. Marze o
tym, by jeszcze raz tam poptyngé... i zo-
staé troche diuzej.

Mimo tego, ze wszyscy jeste$my zegla-
rzami, wszystkich zachwycito jeszcze jed-
no wydarzenie. ,Lot samolotem z Oslo do
Warszawy i burza nad lotniskiem, ktéra
rozpetata sie przed naszym startem, a tak-
ze widok zachodu storica z perspektywy
lotu ptaka” — twierdzi Rafat dodajgc jednak
(jakby na usprawiedliwienie): ,Zdecydowa-
nie najlepie] wspominam czterogodzinng
nocng wachte w deszczu”.

Natalia tukt;sku

W drodze do Kopenhagi




Lysenfjorden przy Pulpit Rock

Wspotorganizator rejsu - Krag Instruktorski przy 6 Harcerskiej Druzynie Zeglarskiej im. Komandora
Lbigniewa Przybyszewskiego w Rybniku

Rybnicka ,6" po dwudziestu trzech latach od powstania ,dojrza-
ta” do stworzenia swojego Kregu Instruktorskiego. Wielu instruk-
toréw po rozpoczeciu aktywnego zycia zawodowego, zatozeniu
rodziny czy tez jeszcze wczeéniej wyjezdzie na studia daleko po-
za rodzinny Rybnik, korczy liniowq prace w druzynie. Potrzeba
dalszego uczestniczenia w  zyciu Druzyny, chociaz w okrojonym
wymiarze, wystarcza by podjqé trud zawigzania Kregu.

Po wielu rozmowach, ustaleniu celéw, warunkéw przynaleznos-
ciitp. w dniu 19. 09. 1982 spotykamy sie oficjalnie po raz pier-
wszy, przyjmujemy wczedniej opracowany Regulamin Kregu i wy-
bieramy dh hm Eugeniusz Wrébla na Komodora. Od 1. 12. 1990
nieprzerwanie do dnia dzisiejszego jego pracg kieruje, nizej pod-
pisany — hm Bronistaw Rduch.

Od tamtych dni, po ztozeniu Zobowigzania Instruktorskiego har-
cerka czy harcerz ,6"kontynuje swojq prace w druzynie a jed-
noczesnie zostaje po akceptacji przyjety do grona Kregu. Po za-
koriczeniu liniowej pracy w Druzynie wielu instruktoréw pozos-
taje nadal w Kregu jako seniorzy.

Po co Krqg istnieje? Po pierwsze dla ,6” realizacja niektérych za-
dan przekracza mozliwosci samej Druzyny i wtedy jej Rada zwra-
ca sig o pomoc do K. I., do senioréw. W odzewie instruktorzy
uczestniczq w organizaciji imprez czy zbidrek Druzyny takich jak
jubileusze Druzyny, rozpoczecia Odrzariskiego Sptywu Wiosen-
nego, kursy specjalnoéciowe, akcja letnia czy Morska Akcja Szko-
leniowa. Sq opiekunami préb instruktorskich dla swoich mtodszych
kolegéw. Po drugie stanowi on dla instruktoréw pole do dalsze-
go dziatania i pracy z mlodziezq a takze stwarza mozliwo$é
dalszego samodoskonalenia i rozwijania sie tak intelektualnego

jaki fachowego w tym zeglarskiego. Po trzecie wreszcie pozwa-
la przekazywaé doswiadczenia i wiedze starszyzny ,6” swoim
nastepcom a jednoczesénie stoi na strazy zachowania obranej dro-
gi wychowawczejw druzyniei niezaprzepaszczenia ponad czter-
dziestoletniego dorobku Druzyny.
Spotkania catosci Kregu odbywaigq sie zasadniczo dwa razy do
roku: fradycyinie jest to zbiérka optatkowo — noworoczna oraz z o-
kazji rozpoczecia OSW. Gtéwna praca realizowana jest jednak
w mniejszych grupach instruktorskich i po$wiecona jest zaspo-
kojeniu biezqcych potrzeb Druzyny lub realizacji whasnych inicja-
tyw.
’ Hm Bronistaw Rduch kpt jacht.
Komodor Kregu

sﬂ‘°°é"“4feo% Odznaka ,6” jest metalowym znaczkiem

& % przedstawiajgcym stylizowang széstke. Autorem

] % projektu jest dh Wojciech Czech. Symbolika: Cyfra

5 & ,6" jest tradycyjnym numerem druzyny. Ksztatt

gy e szostki symbolizuje Rzeczpospolitq Polskg, kitdrej
Yoy 1 1S

harcerze pragng stuzyé. Dolne kétko wewngtrz
cyfry to Jezioro Rybnickie, nad ktérym znajduije sie stanica druzyny
i ktére nadaje sens codziennej harcerskiej dziatalnosci. Gérne
(otwarte na zewngtrz) kétko symbolizuje Zatoke Gdanskq, a géma
cze$¢ cyfry - Pétwysep Helski, z ktérym zwigzany jest bohater
druzyny, dowédca Baterii Cyplowej we wrzeéniu ‘39, kmdr
Zbigniew Przybyszewski, zamordowany po wojnie przez wtadze
komunistyczne.




Dane fuktogruflczne Wyprawy
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1) Wybér trasy wyprawy.
Trasa zostata wybrana tak, aby spetnié kilka
waznych i wzajemnie uzupetniajgcych sie
warunkéw:
Przebiegata w duzej czesci po wodach
ptywowych tzn. takich, na jakich wystepuje
zjawisko ptywdw czyli znaczqcy dobowy
ruch wody morskiej na wskutek oddziaty-
wania stofica i ksigzyca. Plywanie jachtem
po tego typu wodach wymaga wiedzy
o tym zjawisku i konsekwencii jakie niesie
ona dla zeglugi. Odbycie stazu morskiego
na wodach ptywowych i zdobycie potwier-
dzonej opiniq kapitana wiedzy i do$wiad-
czenia jest jednym z warunkéw jakie musi
spetni¢ zeglarz starajqcy sie o uprawnienia
jachtowego sternika morskiego.

Byta zréznicowana pod wzgledem nawiga-

cyjnym i meteorologicznym, obejmowata:

[) znaczqco rézne pod wzgledem nauty-

cznym i meteorologicznym akweny (Morze

Battyckie, Morze Pétnocne, Cieéniny

Dunskie),

zréznicowane nawigacyjnie wybrzeza

(od ptaskich i piaszczystych przez norwe-

skie fiordy po skaliste wyspy oddzielajgce

Morze Pétnocne od Atlantyku)

1) rézne charaktery portéw (porty handlowe,
rybackie, typowe zeglarskie mariny, porty
ostoniete we fiordach, proste nieostoniete
przystanie na wyspach i in.)

IV) pozwolita na styczno$é) z réznymi ele-
mentami gospodarki morskiej i probleméw
ekologicznych (rola Cie$nin Dunskich,
przemyst rybny, turystyka, eksploatacja pél
naftfowych, zegluga promowa i in.).

VI) byta interesvjgca pod wzgledem turysty-
cznym i kulturowym

Vll)stanowita powazne zeglarskie wyzwanie
wymagaijqce sprawdzenia sie w trudnych
zeglarskich warunkach w zegludze wyma-
gajqcej wiedzy, umiejetnosci, doswiadcze-
nia i odpornosci.

2) Etap pierwszy.

a) Wyciqg z dziennika jachtowego
Rozpoczecie rejsu:

Swinouijicie, 31. 07. O1.

Odwiedzone porty

Duriskie: Kopenhaga, Helsingor, Skagen

Norweskie: Kristiansand, Stavanger, Tau

Zakonczenie rejsu: Bergen (Norwegial),

15.08.2001

W czasie 171 godzin ptyniecia przebyto

750 Mm, postoju w portach 141 godzin.
b) Krétki opis trasy:

a

C

Po dowiezieniu do
:.Jn Swinoujécia zywnosci na
CmsT \wszystkie trzy etapy | wejéciu

\.:.. | najacht okazato sig ze wy-

i maga on sporej iloéci prac
r;g.-_.__ zwigzanych z naprawg
. takielunku i osprzetu. Z dwu-
dniowym opéznieniem, so-
botnim $witem wyszlismy na
I Battyk. Na pierwszq prébe

dzielnosci zatoga i jacht nie
k.5 musiaty dtugo czekaé, bez-
% " posrednio po kontroli na

A, wodzie przeprowadzonej
Y przep i

st il przez niemieckq stuzbe
TR -

graniczng, nad Rugig pocie-
mniato i nad nami z niewiarygodng predko-
4cig, z masq uniesionej wody morskiej
pojawita sie prawdziwa trgba powietrzna.
Tylko ekspresowe zrzucenie wszystkich zagli
uratowato nasz takielunek przed niechybng
awarig. Po przejiciu nawatnicy wiatr
ustabilizowat sie ale poprzeczke postawit
bardzo wysoko. Juz do korca rejsu
zasadniczo wiato nam od 5 do 8 stopni B.
(skromnie liczqc). Z fasonem i w nieodtq-
cznych sztormiakach po przejsciu przez
kanat Falsterbo i zaliczeniu gigantycznego
,Euromostu” nad i pod Sundem w nie-
dzielny wieczér weszliémy na niecatq dobe
do Kopenhagi. Zwiedzanie w petnym stor-
cu kochajqgcej rowery stolicy zrekompen-
sowato nam trudy pierwszego przelotu.
Zakup map dla nas i dla Il - giego etapu
dokonujemy od reki (w Polsce realizuje sie
to zasadniczo inaczej - czytaj diuzej
i drozej). Jeszcze wieczorem wychodzimy,
goniqc utracony w Swinoujéciu czas, by
nocq w tradycyjnej juz ulewie zacumowaé
w porcie u stép ,zamku Hamleta”
w Helsingor. W samo potudnie we wtorek
od strony Katftegatu oglgdamy juz z jachtu
piekng bryte monumentalnego zamczyska
(porankiem spenetrowalismy go na
piechote). Stoi jak wartownia u wejécia do
Sundu. Kolejny nasz cel, w drodze ku
norweskim fiordom, to stawne Skagen
ostatni port duriski idgc z Battyku na pétnoc;
swoista brama na morze Pétnocne.
Pozostatosci umocnien z Il wojny $wiatowej
$wiadczq o kluczowym znaczeniu tego
cypla w tamtym i wezesniejszych latach. Ten
rybacki potr ma az trzy latarnie morskie,
w tym jedng zabytkowq w ktérej zrédtem
$wiatta byt palgcy sie wegiel. Mimo ztych
prognoz pogody SW -W 7 -8°B , nota bene
otrzymywanych z BBC (z internetu a dalej
za pomocq SMS) za posrednictwem Dh
Wrébla, $ledzgcego w Polsce nasze
plyniecie, w czwartek rano tniemy juz fale
Skaggeraku. Zalewani na zmiane przez
ulewy i wechodzgcq na poktad fale twardo
halsujemy w strone potudniowego wybrze-
za Norwegi. Nie narzekamy bo i tak jest
lepiej niz w drodze do Skagen, gdzie ulewa
ograniczajgca widoczno$é do 100 metréw
potrafita zmywaé nasz pigkny teakowy
poktad przez 6 godzin non stop. W piqgtek
po potudniu, dumni z siebie, osiggamy
gtowki porty Kristiansand. Suszenie ubrar,
uszczelnianie jachtu, przeglad jedzenia to
nasze gtéwne zadania na piersze godziny

postoju w tym $licznym miasteczku. Gdy
nastepnego dnia opuszczali$my deszczowy
rejon Skaggeraku chwilg zadumy i modlitwy
przywotaliémy harcerzy z s/y ,Bieszczady”
ktérzy pozostali na wiecznej wachcie. W
niedzielng noc, schowani w gtebokim
fiordzie, przy temperaturze nie przekracza-
jacej 10°C. wchodzimy do Stavanger.
Nastepne trzy doby zeglujemy, uzbrojeni
w zakupione w Kopenhadze mapy, po
niepowtarzalnych fiordach ktére to
w sposéb szczegélny wyrézniajg Norwegie
od innych krajéw. Gérujgcg nad Lysefiorden
600-metrowq skate ,Pulpit Rock”
ogladamy z poziomu wody. Po krétkich
parogodzinnych postojach nocnych w Tau
oraz w nienazwanej przygodnej przystani,
docieramy do Bergen - godz. 09:30 jak
zwykle w ulewie pada ostatnia komenda:
cumy na lgd. W kolejnym - ostanim dniu
po petnym catkiem nowych wrazen, przy
jezdzie samochodami do Oslo wracamy
samolotem do kraju . Dla nas zakonczyt sie
rejs ktéry byt wielkg wygrang prébqg dla
wszystkich jego uczestikéw. Wyprawa
trwa dalej.

3) Etap drugi.
a) Wyciqg z dziennika jachtowego

Rozpoczecie rejsu:

Bergen (Norwegia), 15. 08. O1.
Odwiedzone porty: Lerwick (stolica
Szetlandéw, najbardziej na pétnoc
wysuniete miasto Wielkiej Brytanii)

Fair Isle (przystan na matej wysepce w poto-
wie drogi miedzy Szetlandami i Orkadami)
Kirwall (stolica Orkadéw, wysp nalezqgcych
do Szkocii)

Zakonczenie rejsu: Bergen (Norwegia),
28.08.01.

W czasie 164 godzin ptyniecia przebyto
745 Mm, postoju w portach 136 godzin.

b) Krétki opis trasy:

Osiemnastowieczna brytyjska mapa nawigacyjna rejondw Szetlandow
i Orkadow. W $rodku nasza znajoma wysepka Fair Isle.

Sklarowany jacht wyptynagt z Bergen
w gwattownie zmieniajgcych sie warunkach
atmosferycznych: od pieknego storica po
gradobicie w zupetnych ciemnosciach. Po
opuszczeniu fiordéw i wybrzeza norwe-
skiego kapitan przyjat kurs na zachdd,
przecinajgc Morze Pétnocne z zamiarem
doptyniecia do Wysp Szetlandzkich, a w ra-
zie sprzyjajqcej pogody dalej do Wysp
Oweczych. Po trzech dobach ptyniecia



w bardzo réznych warunkach (stonce,
deszcz, przelotne ulewy, wiatr o sile
sztormu, chwile ztowrogiej ciszy w centrum
nizu, wreszcie tez chwile przyjemnej
zeglugi,...) i wytrwatym halsowaniu pod
wiatr zaoczono skaliste wysokie wybrzeze
Wysp Szetlandzkich. Dla catej zatogi (z
wyijatkiem kapitana) ten etap rejsu miat
takze znaczenie symboliczne - prze-
kroczenie jachtem potudnika Greenwich.
Prognoza pogody zapowiadata silny
sztorm (99B) nadchodzqcy z Wysp
Owczych. Stolica Wysp Szetlandzkich
Lerwick jest dobrym portem schronienia.
Czekajgc na lepszq pogode zatoga
zwiedzata miasto, odbyta tez towarzyski
mecz pitki noznej z mtodziezq z lokalnego
klubu sportowego. Nastgpnego dnia
wykorzystujgc chwilowq poprawe pogody
wyplynieto i pod ostong wyspy zatoga
doswiadczyta wspaniatej (choé lodowatei)
zeglugi przy silnym wietrze i stosunkowo
matej fali. To byt prawdziwy smak
zeglarstwa. Po kilku godzinach ptyniecia
powrécono do portu Lerwick - poza ostong
wysp warunki byty bardzo sztormowe, zas$
odebrana prognoza pogody na nastepne
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Przystan na Fair Isle. Strona z popularnego
przewodnika turystycznego, na nasze potrzeby
uiywalismy profesjonalnej locji.

dwa dni budzita niektamany respekt. W
porcie lerwick zatoga poznata istote
plywéw - w ciggu doby dwukrotnie poziom
morza podnosit sig i opadat o ponad 2 m.
Zmuszato to do statej kontroli i regulaciji cum
i springéw - takze w nocy. Ze wzgledu na
warunki atmosferyczne i uwarunkowania
czasowe kapitan zrezygnowat z ptyniecia
na Wyspy Owcze i skierowat jacht na
potudnie w kierunku matej wysepki Fair Isle,
lezqcej w potowie drogi miedzy
Szetlandami  a Orkadami. Wyspe
zamieszkuje ok. 70 oséb i wielokrotnie
wiecej owiec. Wyspa jest miejscem
odpoczynku wedrujqgcych ptakéw i dlatego
znajduje sig na niej obserwatorium ptakdéw.
Malutki porcik (a whasciwie przystan) ukryty
w naturalnej zatoczce otoczonej licznymi
skatami i rafami dostepny jedynie przy
dobrych warunkach pogodowych byt
najwigkszym w czasie tego rejsu
wyzwaniem dla kapitana. Zjawiska ptywéw
powoduijq tutaj nie tylko réznice poziomu
morza ale przede wszystkim silne prady
optywajgce wyspe, o predkosci
przekraczajgcej 4 wezly. Po krétkim
pobycie na tej pigknej swojg surowosciq
wyspie nastepna doba ptynigcia
doprowadza zatoge do portu Kirwall,

stolicy kolejnego archipelagu szkockich
wysp - Orkad. Nawigacyjnie wejicie infere-
sujgce - silne prqdy ptywowe w waskich
przesmykach miedzy wyspami prowa-
dzqcymi do tego niewielkiego miasteczka
wymagaiq precyzyjnego obliczenia, kiedy
prad ptyngé bedzie w korzystnym na nas
kierunku. Z Kirwall w poprzek Morza
Pétnocnego kapitan kieruje jacht z powro-
tem do portu Bergen - stolicy norweskich
fiordéw. Po kolejnych trzech dobach
plynigcia, nocnej zegludze przez pole
naftowe wéréd poteznych wiez wiertniczych
i szalericzej koficéwee - ponad 10 weztéw
predkosci przy postawionym jedynie matym
przednim zaglu zamykamy naszq petle
i cumujemy w Bergen przy nabrzezu
w centrum miasta.

4) Etap trzeci.
a) Wyciag z dziennika jachtowego

Rozpoczecie rejsu: Bergen, 28. 08. 01
Odwiedzone porty

Norweskie: Tau, Stavanger, Kristiansand,
Duriskie: Skagen, Kopenhaga, Helsingor
Zakonczenie rejsu: Swinoujscie, 09. 09. 01.
W czasie 180 godzin ptynigcia przebyto
798 Mm, postoju w portach 114 godzin.

b) Krétki opis trasy:

Z Katowic do Oslo zatoga dotarta drogq
lotniczg, dalej, do Bergen podgzata
wynajetymi samochodami. Po opuszczeniu
Bergen i fiorddw norweskich jacht trafit na
silne potudniowe wiatry, co zmusito do
utrzymywania dtugich, ostrych halséw,
wynoszqcych daleko w morze. Diugie
miarowe fale, odmienne od battyckich zle
wptywaty na samopoczucie zatogi.
Odpoczynkiem byt postéj w porcie Tau i
piesze wedréwki po skatach otaczajgeych
fiordy z zaliczeniem stynnej Pulpit Rock. Na
terenach wodnych wiodgcych z Morza
Pétnocnego do Battyku rejs dostarczat wielu
emociji z powodu trudnosci nawigacyjnych:
poszarpana linia brzegowa, liczne wysepki,
niezbedna szczegélna ostrozno$é przy
przechodzeniu cie$nin Skaggerak i Kattegat
w ktérych panuje wielki ruch statkéw i
kutréw. Za Skagen i Kopenhagg, po
wejéciu na Battyk w nocy natrafilismy na
wiatr pétnocny o sile 8%B. Jacht ptynqt
chwilami z predkosciq 10 weztéw. Duze
szczescie, ze wiato z pétnocy kierujge nas
doktadnie tam, gdzie chcielismy ptyngé, bez
koniecznosci zawijania do portéw, a prze-
ciez przez kilka dni obowigzywat zakaz
wychodzenia z portu. s/y Hajduk jest
bardzo dzielny i dobrze przystosowany do
morskich regat. W przewidzianym terminie
9 wrzesnia dotarli$my do Swinoujécia gdzie
zdali$my jacht.
5) Jacht

Rejs odbyt sie na jachcie ,Hajduk”
wyczarterowanym od szczecifskiego klubu
,Pogori”. Jest to drewniany slup o
powierzchni ozaglowania 80 m?. Zatoga
liczyé moze maksymalnie 10 oséb i jest
zorganizowana w frzy wachty nawigacyine,
ktére w rytmie 4-godzinnym petniq
catodobowq stuzbe. Jacht posiada pomo-
cniczy silnik Volvo Penta (o niewielkiej mocy),
oprécz klasycznych pomocy nawigacyjnych
wyposazony jest w elektroniczny log oraz
sonde, radiostacje UKF, navtex oraz
odbiornik nawigacii satelitarnej GPS.

W rejsie uczestniczyli:

Lista zatogi | etapu wyprawy:

kpt. jacht. z. B. Bronistaw Rduch kapitan/komodor Kregu Instruktorskiego 6 HDZ

j.s.m. Marian Tytko | oficer/wymagana kadra, st.j. Tomasz Rduch | wachta/wychowanek
6 HDZ, Tomasz Paseka | wachta/przyboczny DW z Czeskiego Cieszyna, st.j. Krzysztof
Pawetek Il oficer/Krqg Instruktorski 6 HDZ, st.j. Marzena Skéra Il wachta/Krqg Instruktorski
6 HDZ, st.j. Rafat Makulik Il wachta/przyboczny-gospodarz - 6 HDZ, st.j. Adam Woznica
IIl oficer/Krqg Instruktorski 6 HDZ, st.j. Natalia tukomska Ill wachta/przyboczna - 6 HDZ,
2.j. Michat Uherek Ill wachta/z-ca zatogowego -6 HDZ

Lista zatogi Il etapu wyprawy: )
kpt.jacht.z.w. Eugeniusz Wrébel kapitan/cztonek Kregu Instruktorskiego 6 HDZ, v-ce
przewodniczqcy Rady Fundaciji, Grzegorz Wrébel, | oficer/przyboczny, Jan Drobny, cztonek
| wachty/cztonek Rady Fundacii, Marcin Jokel, cztonek | wachty/przyboczny-zatogowy,
Maria Wrdbel, Il oficer/cztonek Kregu Instruktorskiego, Instruktor Zespotu Pilota,
Agnieszka Malinowska, cztonek Il wachty/przyboczna-zatogowa, Matgorzata Wrébel,
cztonek Il wachty/przyboczna, Marcin Talarek, Il oficer/druzynowy, Marcin Adamczyk,
cztonek Il wachty/przyboczny, Maciej Chmielifski, cztonek |1l wachty/przyboczny-zatogowy
Lista zatogi Ill etapu wyprawy:

kpt. jacht. z. B. Zygmunt Kroker kapitan/cztonek Kregu Instruktorskiego 6 HDZ,

stj. Janusz Koper, | oficer/druzynowy druzyny wodnej w Zorach, st.j. Magda Morys
/Instruktorka, z.j. Maciek Kulosa/zastepowy, st.j. Radek Parma Il oficer/cztonek Kregu
Instruktorskiego 6 HDZ, st.j. Kasia Herman/cztonek druzyny, st.j. Irena Herman/cztonek
druzyny, st.j. Jarek Nieszporek Il oficer/przyboczny, st.j.Kasia Soroka/przyboczna,
z.j. Maciek Wiosna/przyboczny, bosman druzyny




Kapitan Il-go stopnia

pie sobie spokojnie w koi. Nagle czu-  dziobu. Sliski poktad wciqz ucieka mi
S ie energiczne szturchanie. Biate $wiatto  spod nég. tapie $ciggany kawat ma-
latarki oélepia mniei w tym samym mo-  teriatu, aby nie wpadt do wody. Ten je-
mencie stysze glos: ,Maciek, masz wachte,  dnak ciggle wyrywa misie z rgk, jak-
wstawail”. Gramole sie powoli z cieptego épi- by chciat odfrungé, a mnie przy okaz
wora, by wyj$¢ na dek. Stanie za sterem czte-  ji porwaé ze sobq. Dobrze, ze jestem
ry godziny, szczegdlnie w nocy, to kiepska  przypiety. Mokry od deszczu zagiel lo-
perspektywa. Ubieram sie jak na zimowq za-  duje w koricu pod poktadem. Teraz
wieruche (a to przeciez wakacje, a nie fe-  trzeba zatozy¢ nowy — mniejszy.
rie): wetniany sweter, kalesony, czapka, reka-  Ciemno, mokro, zimno i na dodatek
wiczkii obowigzkowo nieprzemakdlny sztor-  kolysze jak na karuzeli. Jak w takich

miak. Pogoda nas nie rozpieszcza. Wieje sil-  warunkach coko|W|ek zrobié2 A prze-
DI’UgI etap |'9|SII ciez zagiel trzeba postawié... Po pét godzi-

nie robota jest skoficzona. Wracam z powro-
tem za ster. Po drodze jed-

Latarnia morska na podejsciu do Lerwick

nak wychylam sie za burte
i oddajg cze$¢ Neptunowi
— choroba morska nikogo

pitana). Mnie niestety tym
razem dopada szczegdlnie.
Czuie sig fatalnie ale pocie-
szam sie faktem, ze trudne
warunki nie mogq trwaé
wiecznie. Kofczy sig moja
wachta. Za ster wchodzi
= kto$ inny. Schodze pod po-
ktad i w mokrym sztor-
" miaku kfade sie do koi. Te-
raz liczy sie tylko to, aby jak
najszybciej zasngé...
Trzecia doba w mo-
rzu. Jest cigzko. Maurycy (jeden z zatogan-
téw) tak to podsumowuije: ,gdybym wiedziat,

ny, przenikliwy wiatr (6B), termometr pokozu—
je 8°C i w dodatku zanosi sie na deszcz.
Jacht kotysze sie na falach, wpuszczajgc na
poktad od czasu do czasu spienio-

nq morskg wode. Aby nie wypasé R | ] Pod‘ﬁﬂlonq wysp Shetland

za burte przypinam sig specjalny-
mi szelkami do poktadu. Znalezie-
nie sie w nocy za burtq to prawie
jak skok w przepaéé. Szczegdlnie,
ze jacht ptynie szybko.

Zoczyno padaé. Zaciggam
mocniej kopiur Spigcymi oczyma
wpatruje sie na chyboczqeq sie
przede mnq podéwietlonq tarcze.
To kompas, ktéry pozwala utrzy-
maé kurs — kurs na Szetlandy.

Przywiewa coraz mocniej.
Decyzja: zmiana zagla. Trzymajqc
sie czego moge, czotgajqc sie pra-
wie, przemieszczam si¢ w strone

nie oszczedza (oprécz ka-

jak tu bedzie ciezko zabratbym ze sobq tes-
ciowq”. Na horyzoncie wida¢ juz lqd — naj-
bardziej na pétnoc wysuniete wyspy Wielkiej
Brytanii. Ich wysokie skaliste brzegi (bez ani
jednego drzewa), pokryte trawg, wrzosem i
matymi plamkami, sprawiajg wrazenie niedo-
stepnych i surowych. Owe plamki, to owce,
ktdrych jest tutaj wiecej niz ludzi, bo 330 000.

W Lerwick — gtéwnym porcie na Szet-
landach — spedzamy az dwa dni, aby prze-
czekaé sztorm. Pierwszq czynnosciq po wy-
jéciu na lqd jest ,odwiedzenie” prysznicéw,
poniewaz wszyscy (10 oséb zatogi) lepiq sie
od stonej morskie] wody. Potem przychodzi
czas na zwiedzanie miasta (a wiasciwie mia-
steczka). Szare, posepne domy, zbudowane

zy oficer przy stole nawigaeyjnym
i
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wylqcznie z kamienia, $wiadczq o oryginal-
noéci tego miejsca. Ludzie sq tu jednak pogo-
dnii zyczliwi.

Po pobycie w Lerwick czas znowu wyijéé
w morze. Teraz cel stanowiq Wyspy Owcze.
Jednak na skutek ztego kierunku wiatru i bra-
ku czasu odwiedzamy tylko potozone na po-
tudnie od Szetland Orkady oraz malutkg wy-
sepke Fair Isle. W drodze towarzyszq nam
foki oraz $cigajqce sie z jachtem delfiny. Raz
po raz wyskakujg z wody, pokazujgc swo-
je masywne cielska. Przeptywajq pod jachtem,
ptyng tuz obok nas, straszqc wystajqeq czar-
nqg ptetwg.

Po jednodniowym pobycie Orkady zeg-
najq nas ,majestatem groznych skat”, jak by-
fow jednejz zeglarskich piosenek. Znowu
czujemy smak petnego morza — Morza Pét
nocnego. Wracamy do portu, z ktérego wy-
ruszyliémy — do malowniczego norweskiego
Bergen. Pogoda i wiatr tym razem nam sprzy-
iajq. Trzy dni bez twardego lgdu mijajq szyb-
ko. Do kotysania wszyscy sq juz przyzwycza-
jeni.

O wschodzie stofica wechodzimy we fior-
dy. Czujemy sie migdzy nimi jok w kleszczach
trolla. Norwegia wita nas ulew-
nym deszczem. To tutaj zupetnie
normalne, szczegdlnie w Bergen.

Tak koriczy sie¢ moja morska
przygoda — przygoda, ktéra na-
uczyta mnie pokory, wytrwatosci
i odpowiedzialnosci. Pokory wo-
bec morza, wytrwania w trud-
nych warunkach oraz odpowie-
dzialnosci za ludzi. ,Szkota do-
$wiadczenia kosztuje, ale zadna
inna nie potrafi lepiej wyksztatcié
| czlowieka” (B. Franklin). To naijlep-
sza puenta.

Maciek Chmielinski



»Lnow poptyne na morze”

Drugi etap rejsv

uz pierwszego dnia, pigtnascie minut po
wyptynigciu z norweskiego portu Ber-
gen, piorun potaskotat maszti stalowe
olinowanie naszego wyczarterowanego jo-
chtu zaglowego ,Hajduk”. Pobzykat bez-
trosko nad uchem kapitanowi stojgcemu za
kotem sterowym tuz przy achtersztagu. Ka-
pitan bzykania sie nie boi, choé takie bzy-
czqce bzykanie nie bzyka bez powodu.
Nie wspominajgc o grzmotach towarzy-
szqcych temu elekirycznemu wytadowaniu
i obfitych opadach deszczu, ktére znosili-
$my ze stoickim wrecz spokojem. W ko#-
cu ten rejs byt spetnieniem naszych marzen.
Drugiego dnia stezat wiatr i osiqgnat site
8 stopniw skali Beauforta, zastugujqc so-
bie tym samym na miano sztormu.
Nad nami przewalaly sie groznie pigk-
ne kiebiaste chmury burzowe, a pociem-

Praca przy zaglach

niate z gniewu morze rozjasniata biel spie-
nionych fal. Morze Pétnocne witato nas e-
nergicznym uéciskiem zielonej gtebi, gwat-
townym potrzgénieciem wyciggnietej reki
(wraz z catym korpusem ciata) i fanfarg
grajacego na wantach wichru.
Dziesigcioosobowa zatoga, czyli my,
nie oswojeni jeszcze z morskim kotysaniem,
a co dopiero z takimi sztormowymi
wstrzgsami, cierpliwie znosiliémy drobne nie-
dogodnoici zwigzane z pewnym stanem
fizjologicznym, powszechnie znanym pod
nazwq ,choroba morska”. Po zejéciu z
czterogodzinnej wachty zatoganci z wes-
tchnieniem ulgi ktadli sie na poktadzie, przy-
pinali szelkami bezpieczenstwa do budzg-
cych zaufanie czesci jachtu i lezqgc pétprzy-
tomnie na burcie nucili sobie zeglarskq szan-

Lerwick - stolica Szetlandow

te o znaczqcym refrenie: ,Gdy mnie kie-
dy$ spyta kto$, czy mnie z morzem tqczy
co$ — to kazdemu wtedy powiem, mam juz
morza doéé”.

Jako drugi oficer odpowiedzialny za
zaprowiantowanie bardzo mito wspominam
te pierwsze dni, poniewaz zapasy jedzenia
zostaly nienaruszone, a zato-
ga zywita sie wylqcznie pieczy-
wem ,Wasa”, petnigcym u
nas role tradycyjnych sucharéw.

Trzeciego dnia ujrzelismy
lgd. Nadzieja wlata sie w na-
sze serca a morale zatogi za-
czeto rosngé w postepie geo-
metrycznym. W poblize toru
podejéciowego do szetlan-
dzkiego portu Lerwick dotarlis-
my w $rodku nocy, ciemnej na
oko wykol. Kapitan
zadecydowat, ze ze
wzgledéw bezpie-
czehstwa do portu
wejdziemy wraz z pierwszymi
promieniami stofica, czyli za jas-
noéci. Cztery godziny mojej wa-
chty, od pétnocy do czwartej nad
ranem, uptynety mi na ptywaniu
tami z powrotem wzdtuz upra-
| gnionego brzegu. Sytuacja ta wy-
data sie moim dwém wspéttowa-
rzyszkom i mnie, do-
syé zabawna.

Z wysokiej skaty
ciepto btyskata ku
nam latarnia Bressay, a dalej,
w nieprzeniknionym mroku,
I$nity setki $wiatetek. W jasno
migajgcych domkach, w ciep-
lutkich i suchych t6zeczkach zo-
sypiali ludzie, nie doceniajgc
danego im szczedcia. My, o-
dziane w kilka warstw ubran,
w krepujgcych ruchy, mokrych
sztormiakach, gumowcach,
czapkach i rekawiczkach,
szczekaty$my zebami z prze-
imujgcego zimna. Dodatkowo,
bardzo, ale to bardzo chciato nam sie spad.

Port Lerwick zachwycit nas swojq przy-
tulng, rybackq atmosferq. Zwiedzajqc to
miasto, zbudowane na jednej z nalezgcych
do Szkocji wysp szetlandzkich, podziwia-
lismy $redniowieczng architek-
ture opatulong ofowianymi
chmurami. Musimy sie réwniez
pochwali¢, ze rozegrali$my
miedzynarodowy mecz pitkar-
ski z miejscowq reprezentaciq,
ktéry prawie wygrali$my. (W
kazdym bqdz razie to my
. whilismy wiekszo$é goli, a
w czyjq bramke to juz sprawa
. drugorzedna).

Kolejnym celem naszej
wedréwki byta malutka wysep-
ka Fair. W waski przesmyk
portu wptynelismy wieczorem
nastepnego dnia, aby w pro-

mieniach zachodzqcego stofica podziwiad
strome skaliste klify, bezdrzewne wrzosowi-
skai biate plamy owiec rozrzucone na zie-
lonych potaciach wyspy. Spotkalismy tez or-
nitologa opiekujgcego sie istniejgcym tu Bry-
tyjskim Obserwatorium Ptakéw, ktéry aku-
rat rzymat w rekach skrzydlatego migran-
ta z Afryki Potudniowe;.

Podczas naszego dwutygodnio-
wego rejsu, witani szkockg muzykq wpty-
neli$my réwniez do portu Kirkwall na wy-
spach Orkadach. Obserwujgc z daleka ich

:.‘P,ruéu W kabuziel

ptaskq linie brzegowq, nie mogliémy sie na-
dziwi¢ tej radykalnej zmianie tak spigtrzo-
nego i dzikiego dotychczas krajobrazu.
W powrotnej trzydobowej zegludze
do Bergen doswiadczylismy catej gamy
wiatréw o réznejsile i towarzyszqcej im
oprawie przepigknych chmur. Nie omine-
ta nas tez cisza morska, podczas ktérej $pie-

waliémy szanty przy wtérze gitary Il ofice-
ra. Tyle, ze pod koniec rejsu zmienilismy nie-
co repertuar. ,Znéw poptyne na morze, ki-
wad sig miedzy falami” niosto sie az po da-
leki horyzont.

Maria Wrobel

I Il-ga wachta 3-go etapu




Z trollami w powietrzu, wodzie i na lgdzie

Z hm Zygmuntem Krokerem — kapitanem Il etapu wyprawy zeglarskiej
gérnoslgskich wodniakéw rozmawiata zatogantka Katarzyna Herman.

Katarzyna Herman: Pierwszy raz spotka-
liémy sie zatogg w harcéwce druzyny na po-
czgtku wiosny. Kazdy z nas byt ciekaw, co
przyniesie planowana wyprawa i jaka bedzie
trasa rejsu. Co zadecydowato o jej wyborze?
Zygmunt Kroker: Jako ostatni z etapdw re-
jsu dysponowalismy dwoma tygodniami na
przeptyniecie z Bergen w Norwegii do Swi-
noujscia, gdzie zdawalismy jacht. Chciatem, by-
$cie mogli zwiedzi¢ po drodze jak najwigcej cie-
kawych portéw ale i doswiadczyé nawigacyj-
nie inferesujqcych akwendw. Z tego i czasowych
wzgledéw wybralismy droge przez battyckie
ciesniny. Nie obawiatem sig o Wasze wyszko-
lenie, gdyz kazdy z Was miat juz za sobg mor-

Widok z Pulpit Rock

skie rejsy. Zamierzeniem Fundacji byto danie
Wam okazji do dobrego szkolenia zeglarskie-
go, zawarcia przyjazni i przezycia morskiej
przygody.

Jakie byty Druha wrazenia po przyjezdzie do
Bergen?

Bergen to piekne, hanzeatyckie miasto, majqgce
wiele wspdlnego z Gdanskiem. Posiada wspa-
niatq, drewniang zabudowe staréwki z zurawia-
mi i spichlerzami, ktéra podkresla handlowe
znaczenie tego miasta w przesztosci. Bergen
jest jednak bardziej surowe od miast naszego
wybrzeza. Mielismy duze szczeicie rozpoczy-
najqc nasz rejs w sfoficu i przy dobrej pogo-
dzie. Jednak deszcze towarzyszqce temu miej-
scu przez trzy czwarte roku mocno ksztattujq
tamtejszq przyrode i architekture. Barwy mia-
stu dodaje mieniqce sig kolorowym drewnem sta-
re miasto — Bryggen, jak i stragany petne nie-
spotykanych u nas owocéw morza.
Wyptywaliémy na Morze Pétnocne przez fior-
dy dajqgce dobre schronienie od wiatrui fal.
Jednak petne morze przyniosto wiele niespo-
dzianek.

Duzym zaskoczeniem byto utrzymywanie sie po-
tudniowych wiatréw z  kierunku naszego ptynie-
cia. Zmuszato to nas do utrzymywania dtugich,
ostrych halséw, wynoszqcych daleko w morze.
Jego miarowe fale daty sie nam mocno we
znaki.

I to byto dla mnie drugq niespodziankg. Wiatr
ani fale nie byty bardzo mocne, komfort ptynie-
cia poza ostrym kursem mieli$my zapewniony.
A jednak niemal cata zatoga btagalnymi spo-
jrzeniami prosita o powrét do zdrowia i state-
cznego zycia. Obawiatem sie przez moment,

ze sam bede sobie sterem, zeglarzem, okretem,
jednak nie frwato to dtugo. Do korica rejsu dziel-
nie spetnialiécie swoje obowiqzki. Mysle, ze by-
fa to jedynie pierwsza reakcja na nowe warun-
ki morskie, odmienne od tych panujgcych na
Battyku.

Zgadza sig, choé bardzo wtedy tesknili$my do
statego lqdu i pieszych raczej niz zeglarskich
wedréwek.

| juz niedlugo wszyscy je mielismy. Gdy
wptyneliémy pomiedzy najwyzsze fiordy Nor-
wegii nie mogtem odméwi¢ Wam przyjemno-
$ci wspiecia sie na nie. To byta piekna wedréw-
ka na szczyty wznoszqce sig 600 metréw po-
nad miejsce naszego postoju w Tau. Wspina-
lismy sie wspdlnie wéréd skati wo-
dospadéw, by dotrze¢ do wyjgtko-
wego miejsca nazywanym Pulpit
Rock. To ptaska, kwadratowa pétka,
wiszgca nad wodami fiordéw, z
ktérej roztacza sie widok na odleg-
te lodowce, jak i wcinajqce sig mie-
dzy nie jezyki morskich zatok.
Bali$my si¢ nieco podchodzi¢ do
brzegéw tej platformy. Szkoda je-
dynie, ze nie zdqgzylismy wréci¢ do
jachtu wieczorem, by podptynqgé
pod nasz klif, zobaczy¢ go od do-
tu. Ale nastepne dni byty réwniez
petne wrazen.

Zgadza sie, prowadzenie jachtu wzdtuz tak po-
szarpanej linii brzegowej daje duzo emocji.
Trzeba byé bardzo ostroznym w ocenie odle-
gtosci, wytyczaniu kursu pomiedzy wysepkami,
wiaéciwie czyta¢ mape. Ponadto, jak to sie sta-
fow Christiansand, moze sie okazaé, ze $wia-
tta podeijsciowe do portu ulegty zmianie. Nie-
trudno wtedy o nie-
szczescie.

To byto niedaleko
miejsca zatonigcia ja-
chtu ,Bieszczady”
Tak, w tym smutnym
miejscu przebiegajq
tory wodne wiodgce
z Morza Pétnocne-
go do Battyku. Dobra
obserwacja w czo-
sie petnienia wachty
jest fam szczegdlnie
niezbedna. Sami zau-
wazyliscie, ze przejcie jachtem przez cieéniny
Skaggerak i Kattegat wymaga duzej rozwagi
i ostroznosci w mijaniu napotkanych statkéw.
Najwigcej naliczyliémy ich koto Skagen,
w wigkszoéci byty to promy i kutry rybackie.
Tam stuchali$my juz niemieckiej prognozy po-
gody.

To jedna z najlepiej przygotowanych wiado-
mosci tego typu dla zeglarzy. Ciesze sig, ze mi-
mo poczgtkowych trudnosci szybko nauczyli-
$cie sig z nich korzystaé.

I wykorzystaé wyuczone stowa w portach
Danii. Gdy tylko zawingliémy do Skagen od-
czuli$my, ze to juz zupetnie inny kraj. Potwier-
dzita to réwniez wizyta w Kopenhadze.

wm Kopenhagi

Nie tak zupetnie inny, choé z pewnosciq ucie-
szyliscie sig z jego cieptego klimatu. Ciekaw
bytem charakteru Kopenhagi, gdyz nigdy
w wczednief tam nie zawitatem. Jestem niq za-
uroczony. To tetnigce Zyciem miasto nie pozba-
wito sie swego nadmorskiego charakteru. Na-
wet go podkreélito tgczqc sig z Oslo imponu-
jacym mostem, ktéry moglismy obserwowad
z poktadu jachtu. Szeregi elektrowni wiatro-
wych, stojgce posrodku ciesniny, znaczq réw-
niez o dbatosci o ekologicznie czyste otocze-
nie duniskiej stolicy. Samo miasto jest dla tury-
stéw bardzo przyjazne, ze swa barwnie ruchli-
wq staréwkgq oraz kanatami, dzieki ktérych mog-
lismy nocowaé na jachcie w  jej centrum. Pamie-
tasz jazde na rowerach?

Oczywisciel Zéttymi rowerkami, do wypozy-
czenia na kazdej ulicy, dotarlismy do symbo-
lu Kopenhagi — pétnagiej Syrenki. Pierwszy
oficer na jej widok wpadt do wody i mato bra-
kowato by utopit kamere. Mitym wspomnie-
niem byto tez pyszne satatowe $niadanie, kié-
re przydato sig by przetrzymaé podréz powro-
tng do Swinoujscia.

Nie spodziewali$my sie, ze po zwiedzeniu po-
bliskiego zamku i nocne wyruszenie w podréz
powrotng, tak bardzo zmieniq si¢ warunki na
morzu. Wiatr, dotychczas potudniowy, zmienit
swoj kierunek nad ranem na pétnocny o sile
8°B.

| jacht pokazat na co go staé. Nigdy przed-
tem nie ptynetam z predkosciq 10 weztéw!
Prawda, niewiarygodnie szybko doptynelismy
do Swinoujscia. Jacht jest bardzo dzielny i do-
brze przystosowany do morskich regat. Plaski
deki wysokie burty sprawity, ze mimo silnego
wiatru moglismy czcié¢ wptynigcie na Battyk do-
brymi positkami. Duze szczeicie, ze wiatr wiat
z pdtnocy. Pokierowat nas doktadnie tam,
gdzie chcielismy ptyngé. Przez nastepne dni o-
bowigzywat przeciez zakaz wychodzenia
z portu.

Ale cieszylismy
sie, ze udato sie
nam przezy¢ i
sfilmowad
sztorm!

Zyczyé wszyst-
kim takiego ob-
rotu sprawy.
A przede wszy-
stkim jego unik-
nigcia.

Do domu wraca-
lismy juz pocig-
giem, delektujqc sie spokojnym snem. Wkrétce
jednak pojawit sie, jak co roku, zal rozstania i
tesknota za morzem. Czy Fundacja planuje juz
podobne rejsy w przysztym roku?

Myslimy o przygotowaniu harcerskiej wypra-
wy na ,Zawiszy Czarnym” we wrzesniu przy-
sztego roku. Chcemy podobne przezycia da¢
jak najwigkszej liczbie harcerzy. Dzigki pomo-
cy sponsoréw mogliscie doswiadczyé wspania-
tej przygody uczqcej przyjazni, odpowiedzial-
noscii zeglarstwa. Miejmy nadzieje, ze przy-
sztego lata $lgska mtodziez odnajdzie je na po-
ktadzie pieknego harcerskiego jachtu.
Dziekuje bardzo za rozmowe.




stuchaczy radia i czytelnikéw gazet jok przebiega wyprawa. Regularnie ukazywaty sie wiec
artykuty ilustrowane zdjeciami w nastepujqgcych tytutach:

Siuibc prasowa rejsu w $cistej wspétpracy z patronami medialnymi dbata o informowanie

Nowiny Rybnickie z 16.05.2001 - ,Pod Zaglami” str. 7 mestmaies s meveree e
.t ' kv et [T ]

. Dziennik Zachodni z 18.06.2001 - ,Harcerskie zagle” str. 12 i b hiskivm cecka cyzstin sk,
. Gazeta Rybnicka z 07.08.2001 - ,Zegluj, zegluj zeglarzu” str. 31 il bar-Hiorrwes, £ i -..._,,:'.".,,'_'"'_"__ [T Epay ey
. Gfos Ludu (Czeski Cieszyn) z 07.2001 - ,Tomasz Paseka ol -
wyrusza na podbdj oceanu”
. Nowiny Rybnickie z 8.08.2001 - ,Pomyslnych wiatréw” str. 13
. Dziennik Zachodni z 21.08.2001 - ,Kurs na Wyspy Owcze"” str. 6
Gtos Ziemi Cieszyfiskiej (Czeski Cieszyn) z 27.08.2001 - ,Rejs Paseki”
. Nowiny Rybnickie z 5.09.2001 - , Morska przygoda” str. 7 “ i
. Dziennik Zachodni z 7.09.2001 - ,Na sztormowym foku” str. 5 C - —
10. Dziennik Zachodni z 7.09.2001 - ,Harcerskie zagle” str. 1,
wyd. lokalne ,Kurs na Faroe” str. 17
11. Gazeta Rybnicka z 09.2001 - ,Wodniacy w rejsie” str. 14
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Ponadto Radio Katowice wyemitowato specjalng audycje o rejsie (nagranie
znajduje sie w archiwum wyprawy). Obok oraz na str. 14 publikujemy
przedruki ciekawszych artykutéw z gérnoélgskich gazet.
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Wodniacy w rejsie
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Sponsorzy:

Drogowa Trasa Srednicowa S.A. (w Katowicach) - zajmuje sig
budowq najwazniejszej ekspresowej trasy komunikacyjnej w
aglomeracji katowickiej biegngcej docelowo od Gliwic do
Katowic

——
ol
[
e
o

Gérnoslgskie Przedsiebiorstwo Wodociqgéw (w Katowicach) -
zajmuje sie produkcjq i dostarczaniem wody do wiekszosci

komunalnych przedsigbiorstw wodociggowych wojewddztwa
$laskiego, ktére z kolei zaopatrujg w wode m.in. nasze domy.

& UL

Weglokoks S.A. (w Katowicach) - najwieksza centrala handlu
zagranicznego zajmujgca sie przede wszystkim sprzedazq
polskiego wegla zagranice.

d
Plus

GSM

Polkomtel S.A. (Oddziat Regionalny w Katowicach) - operator sieci
telefonii komérkowej Plus GSM.

ﬁf-
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Towarzystwo Ubezpieczen na Zycie ,Polisa - Zycie” S.A. (w
Warszawie) - znaczqca na rynku polskim firma ubezpieczeniowa.

FELT + WOERKER
e m————

HEILIT+WOERNER Budowlana Sp. z 0.0 (w Warszawie) - polska
odnoga $wiatowego koncernu budowlanego, wykonujgcego wg
najnowoczesniejszych technologii budowy m.in. autostrad i
paséw startowych na lotniskach.

Amplico nELie

AMPLICO  LIFE Pierwsze Amerykarisko-Polskie Towarzystwo
Ubezpieczen na Zycie i Reasekuraciji S.A. (w Warszawie) - nazwa
méwi sama za siebie ...

@ TOYOTA

KATOWICE

M.G. Centrum Toyota (w Katowicach) - najwiekszy dealer Toyoty
na Gérnym Slgsku, promujqcy takze kulture japoriskg.

W

Komunikacyjny Zwigzek Komunalny GOP (w Katowicach) -
organizator komunikacji miejskiej na terenie aglomeracii katowickiej

Givncsipahe Townrzysheo Lokmcze 5 A

Gérnoélgskie Towarzystwo Lotnicze S.A. (w Katowicach) - spétka
zarzqdzajgca Miedzynarodowym Portem Lotniczym ,Katowice”

¢

Centrum Informatyki ROW sp. z o.0. (w Jastrzebiu Zdroju) - firma
zajmujgca sie kompleksowq obstugq informatyczng kopalr
Jastrzebskiej Spétki Weglowej S.A..

POLSKIE LINIE LOTNICZE + POLISH AIRLINES

Polskie Linie Lotnicze LOT S.A. (w Warszawie) - flagowy polski
przewoznik loticzy

Jastrzebskie Zaktady Remontowe sp. Z o.0. (w Jastrzebiu Zdroju)
- zaktady specjalizujgce sie w pracach remontowych w kopalniach
wegla kamiennego Jastrzebskiej Spétki Weglowej S.A.

V-BUS sp. z o.0. (w Zorach) - firma zajmujqca sie eksploataciq
autobuséw komunikacji miejskiej w Zorach

Zamiast zakonczenia - stowo glownego , winowaijcy”

Po pozytywnych do$wiadczeniach z odbytego rejsu po Morzu Pét
nocnym zorganizowanym pod auspicjami Fundacji w 1999 roku
rzucitem kolejny pomyst, aby w roku 2001 zorganizowaé powa-
Zniejszq wyprawe, ktéra pozwolitaby wigkszej liczbie instruktoréw
z réznych srodowisk harcerskich nie tylko zaliczyé petnomorski staz
na trudnych ale réwnoczeénie atrakcyjnych pod wzgledem nawi-
gacyjnym i turystycznym wodach ptywowych, ale byta jednocze-
$nie lekejq, jak nalezy przygotowaé, przeprowadzié i rozliczyé te-
go typu harcerskq akcje. Przygotowania ruszyty poczqwszy od sty-
cznia 2001 roku. Kazdy uczestnik rejsu uczestniczyt w pracach je-
dnej z roboczych wacht przygotowujqcych rejs od strony szkole-
niowej, organizacyinej, finansowej i medialne;j.

Olbrzymiq pracq byto pozyskanie sponsoréw. To ich pozytywne
decyzje wigczenia sig do finansowania wyprawy pozwolity spet-
ni¢ jeden z podstawowych warunkéw jaki wszyscy przyjelismy na
samym poczgtku, aby uczestnikami rejsu mogty byé osoby, ktére
w druzynach spetniajq kryteria merytoryczne a nie finansowe.
Chciatbym w tym miejscu wszystkim sponsorom jak i patronom go-
rqco podziekowad!

Jestem przekonany, ze zdobyte w czasie wyprawy réznorodne do-
$wiadczenia i zdobyta wiedza wykorzystane bede w dalszej har-
cerskiej pracy z mtodszymi druhnami i druhami w ciggu catego har-
cerskiego roku. W roku 2002 postawiliémy sobie nastepne wyzwa-
nie - szkoleniowy rejs na flagowym harcerskim zaglowcu ,Zawi-
sza Czarny”. Rejs, na ktérym chcieliby$my aby spotkali sie instru-
ktorzy ze Zwigzku Harcerstwa Polskiego i Zwigzku Harcerstwa Rze-
czypospolite], wodniacy i harcerze ,lgdowi” z Polski, Czech i Lit-

wy.

Bytoby wspaniale, gdyby kiedys, za kilka lat, o dzisiejszych instru-
ktorach - uczestnikach Morskiej Akcji Szkoleniowej - mozna byto
powiedzie¢ to samo co o kapitanie Robercie Oszku - marynarzu,
legendarnym dowodcy w Il Powstaniu Slgskim, bohaterze W|e|u
harcerskich imprez i druzyn, kiéry ,stuzyt Ziemi Slgskiej i Morzu...

Z harcerskim pozdrowieniem

Eugeniusz Wrobel hm
jachtowy kapitan zeglugi wielkiej



Moczenie stop w HOW 1995-2001

Zdqzyli juz wyrosnqé harcerze, dla ktérych pierwsze Mokre Stopy sq wydarzeniem prawie historycznym. Na szczeécie dzieki
wystawionym w HOW zdjeciom nie zdarzajq sig juz pytania o to, od kiedy odbywa sie zlot. Mato kto jednak oglgda je
wystarczajgco pilnie, by znalez¢ na nich np. mokrostopowq kadre czy choéby rozpoznaé, skqd przyjechat patrol. Skoro wiec,
dzieki uprzejmosci i za namowq naszego pierwszego Rzecznika-Wodnika, zdarza sie okazja, przemycam na te zastuzone tamy

kilka zdjeé z kolejnych Mokrych Stép.
: Szymon Paprotny (Witek)
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MS 95 to znaczy baaardzo dawno. Zloiom szefowu’r
Maurycy Drobny. Koncerfowat Jozef Skrzek:
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. 1998: pospieszne przygotowania do apelu:-
- Zlotow szefuje dh Blaej Czech.

h—-h:-... e
' zmlemone| formule harcerskiego
- e ’blegu i bez koncertu. Szefowat dh
1 Julian Stumpf.
¥ .
i Chrzest todzi
2

Koncert na MS 99: wokalne popisy naszych wirtuozow. Jeden z nich
obecnie zajmuie sie tym zawodowo. Z lewej za mikrofonem
ukrywa si¢ Wodz: dh Blazej Czech.
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